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(g) Zusammenhangende Decke fur StraBen und Flugplatze, Verfahren zur Herstellung der Decke und Verwendung 
derselben 

Zur Herstellung von Belagen auf StraRen oder Flugplatzen 
wird eine geotextile Schicht, ein Vlies (5), auf eine Asphalt- 
- betonschicht (6) mittels einer bituminosen Klebeschicht (7) 
aufgeklebt. Dartiber befindet sich eine porose Walzasphalt- 
deckschicht (1), die wasserdurchlassig und gerauschabsor- 
bierend ist. 

Der erfindungsgemafie Aufbau ist sowohl fur Sanierungen 
als auch fur Neuanlagen einsetzbar. Das Verfahren arbeitet 
mit konventionetlen Mitteln und erlaubt die Realisierung von 
Fahrbahnen mit verbesserten physikalischen Eigenschaften. 
Bevorzugte Verwendungen liegen im Bereich hochfrequen- 
tiener StraRen und/oder soichen, die hohengebunden sind. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine zusammen- 
hangende Decke fur StraBen und Flugpiatze, bestehend 
aus einem Unterbau mit mindestens einer Tragschicht 
und einer sich darauf befindenden geotextilverstarkten 
bituminosen Fahrbahndecke. sbwie ein Verfahren zur 
Herstellung der Decke und deren bevorzugte Verwen- 
dung. 

Es ist seit Ende der siebziger Jahre bekannt, Vliese, 
auch Geotextilien genannt, zur Sanierung von Rissen in 
Fahrbahndecken von StraOen einzubauen (vgl. Colom- 
bier R. "Using a Geotextile to Prevent Shrinkage Cracks 
of Rigid Pavements", II. Int. Conf. on Geotextiles, Las 
.Vegas 1982). 

Diese bekannten Verfahren zur Sanierung beruhen 
auf einer ersten Ausbesserung der Risse und Schlaglo- 
cher durch Verfulien mit einem bituminosen Fugenfiil- 
ler. AnschiieBend wird auf die zu sanierende Strecke 
Bitumen mit einer Temperatur von ca. 150°C oder eine 
bitumenhaltige Emulsion mit einer Temperatur von ca. 
20°C aufgespriiht, und hier das Vlies hineingelegt und 
verklebt. Daruber wird in konventioneller Art eine 
Asphaltbetondecke maschinell aufgebracht. welche in 
der Regel eine Dicke von etwa 10 cm aufweist. 

Bei hohengebundenen Fahrbahnen, beispielsweise 
auf Brucken, in Tunnels oder Unterfuhrungen oder bei 
entsprechenden Randbereichen muC bei einer Sanie- 
rung die oberste Asphaltbetonschicht abgefriist (ge- 
schalt) werden, damit das vorgegebene Hdhenprofi! 
nicht uberschritten wird, 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Decke fur StraBen 
und Flugpiatze zu schaffen, deren physikalische Eigen- 
schaften gegenuber dem Bekannten verbessert sihd und 
welche die Ausbildung von Deckschichten, reduzierter 
Dicke. erlaubt. 

Der Erfindungsgegenstand soil sich auf den bekann- 
ten, an sich beliebigen Tragschichten anwenden lassen, 
die ein MindestmaB an Ebenheit aufweisen. 

ErfindungsgemaB wird dies dadurch erreicht, daB auf 
eine obere Tragschicht oder eine Ausgleichsschicht ein 
Vlies oder Gewebe aufgebracht ist und wobei die dar- 
tiberiiegende bituminose Fahrbahndecke ein poroser 
Walzasphalt ist. 

Die guten physikalischen Eigenschaften der Asphalt- 
betonschicht erlauben in Verbindung mit einem Vlies 
und/oder Gewebe. welches >eine wasserabfuhrende 
Sperrschicht bildet, die Reduktion der Dicke der Deck- 
schicht, ohne Nachteile in bezug auf deren Lebensdauer, 
in Kauf nehmen zu mussen. - 

Die Walzasphaltdeckschicht nach Anspruch 2 ist be- 
sonders geeignet, da sie optimale physikalische Eigen- 
schaften aufweist und mit dem darunterliegenden Vlies 
oder Gewebe eine mechanisch einwandfreie Verbin- 
dung eingeht. 

Besonders gunstig ist die Verwendung von handels- 
ublichen polyolefinen Copolymeren gemaC Anspruch 3, 
da diese aufgrund ihres ausgezeichneten Klebeverhal- 
tens eine nochmalige Reduktion der Schichtdicke erlau- 
ben. 

Sehr bewahrt hat sich eine an sich handelsiibliche 
Kfebeschicht aus einer Emulsion, gemaB Anspruch 4. 
Die hier genannten Polymere werden in der Praxis auch 
als "Hybrid-Polymere" bezeichnet. Sie zeichnet sich 
durch ihre einfache Handhabung und Wirtschaftlichkeit 
aus. 

Wirtschaftlich optimal sind die in Anspruch 5 aufge- 
fiihrten Schichtdicken. 
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Das Verfahren nach Anspruch 6 liiBt sich leicht und 
rationell handhaben und basiert auf dem Einsatz be- 
kannter technischer Mittel. Bisher war es iiblich, daB auf 
das Vlies bzw. Gewebe ebenfalls bitumindses Bindemit- 
5 tel aufgespriiht wurde. Dieser Schritt erweist sich hier 
als uberflussig. 

Der Einsatz eines temporaren Separators, Anspruch 
7, dient der Begeh- und Befahrbarkeit der ausgelegten 
Schicht bei oder vor dem Einsatz der Maschinen zur 
io Aufbringung des Walzasphalts. Dies erfolgt durch das 
Aufspruhen von in Wasser gelosten Tensiden, welche 
die gleiche Polaritat wie das Vlies bzw. das darin vor- 
handene Bitumen aufweisen und damit eine voriiberge- 
hende Hydrophobierung bewirken. 
15 Eine bevorzugte Verwendung des Verfahrens ist die 
Sanierung hdhengebundener Fahrbahnen (vgl. An- 
spruch 8), wie sie fiir Tunnels oder Brucken und Unter- 
fuhrungen etc. erforderlich sind, ohne daB die alte 
Asphaltbetondeckschicht abgetragen wird. 
20 Die Verbesserung der Rolleigenschaften, Anspruch 9, 
beruht auf der hohen Ebenheit der erzielten Schicht und 
ihrer optitnalen Griffigkeit fur moderne Fahrzeugreifen. 

Die Verwendung der Decke nach Anspruch 10 emp- 
fiehft sich vorallem in bewohnten Gebieten oder auf 
25 sehr verkehrsreichen StraOen und kann leicht nachtriig- 
lich erfolgen. Sie beruht auf der schallwelienabsorbie- 
renden Wirkung der Poren im Walzasphalt. 

Die diinne Walzasphaltschicht verhindert weitgehend 
Aquaplaning, da einersetts Oberflachenwasser auf dem 
jo bitumenimpragnierten Vlies seitlich abflieBen kann und 
andererseits durch die Spruhwirkung der Pneus. bei re- 
sultierenden Drucken bis 12 bar, eine Selbstreinigung 
der Schicht erfolgt. - Es ergibt sich durch diese Schicht 
eine einem Drainagebelag ahnliche Wirkung, vgl. An- 
,35 spruch 1 1. Es konnen somit besonders gefahrdete Stel- 
len wie fCurven und/oder StraBen mit nur geringer 
Uberhohung (Bombierung) partiell sehr wirtschaftlich 
saniert werden. 

Nachfolgend werden anhand von Figuren Ausfiih- 
4o rungsbeispieledes Erfindungsgegenstands dargestellt. 

Eszeigen: 

Fig. 1 den grundsatzlichen Schichtaufbau einer erfin- 
dungsgemaBen StraBendecke und 

Fig. 2 eine Variante einer sanierten StraBendecke, mit 
4.5 zusatzlicher Ausgleichsschicht. 

In beiden Figuren sind gleiche Teile mit gleichen Be- 
zugszeichen versehea 

Mit 1 ist eine porose Walzasphaltdeckschicht be- 
zeichnet, welche Mineralstoffe 2, Fuller und Splitt auf- 
50 weist, welche mit einer bituminosen Ummantelung 3 
urnschlossen sind. Die Schicht bildet sowohl an ihrer 
Oberflache als auch im Innern zahlreiche Poren 4 und ist 
auf einem Vlies 5, einem handelstiblichen Geotextil, auf- 
gebaut. Darunter befindet sich als obere Tragschicht 
55 eine Asphaltbetonschicht 6; im vorliegenden Fall eine 
alte Deckschicht. auf wetcher eine Klebeschicht 7 aus 
Bitumen, zur Verklebung des Vlies 5, aufgebracht wur- 
de. In der Asphaltbetonschicht befinden sich Risse 8, 
ausgefullt mit Bitumen, und Risse 8' mit teilweisen Hohl- 
60 raumen. Das ganze ruht auf einer im StraBenbau iiblt- 
chen unteren Tragschicht 9 mit Zuschlagstoffen 10, in 
welcher ebenfalls Risse 1 1 vorhanden sind. 

Die Darstellung Fig. 2 zeigt einen eben solchen 
Schichtaufbau, nur wurde hier eine Ausgleichschicht 12 
65 zum Ausgleich groBerer Unebenheiten in der Asphalt- 
betonschicht 6 aufgebracht. 

In beiden Fallen wurden Geotextilien des Typs Poiy- 
felt PGMH(Chemie Linz AG, A-4021 Linz) verwendet 
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und deren Einbauhinweise berucksichtigt. 

(n der Asphaitbetonschicht t, Fig. I. wurde Spiitt 3/6 
verwendet, in derselben Schicht, Fig. 2, Spiitt 6/10. Die 
Ummantelung wurde bei beiden Schichten mitteis einer 
Mischung aus 93 Gew.-% Bitumen Qualitat B80/100 5 
und 7 Gew.-°/o Betapiast (Handelsmarke fur ein amor- 
phes polyolefines Copolymer der Firma Huppi AG, 
Winterthur) ausgefiihrt. Dem Spiitt zugemischt ist ein 
mineralischer Fuller mit einer KorngroBe bis 0,09 mm 
(gemaB VSS-Norm SN 670 760a) mit einem Anteil von 10 
15Gew.-%. 

Es hat sich erwiesen, daB zum einwandfreien ICleben 
des Vlies 5 ein Auftrag von Bitumen, je nach Ebenheit 
der darunterliegenden Asphaitbetonschicht 6, von 
500 g/m 2 bis 2500 g/m 2 geniigt. 15 

Anstelle von Bitumen kann ein Bindemittel auf Bitu- 
menbasis und/oder eine handelsubliche waBrige Bitu- 
men-Emulsion (Handelsmarke K LEVER, Baubit AG, 
CH-8493 Saland) verwendet werden. — Mit dieser 
Emulsion laBt sich eine optimale Verbindung mit dem 20 
Untergrunderzielen. 

Das Aufbringen einer Ausgleichschicht 12 empfiehlt 
sich nur bei groQeren Schaden in der alten Deckschicht. 

Die Herstellung der Walzasphaltschicht als solche ist 
bekannt, in einer beheizten, rotierenden Trommel wer- 25 
den bei Temperaturen von ca. 180°C das Bitumen und 
die Copolymere den Mineralien (Fuller und Spiitt) zuge- 
fuhrt und so lange.durchmischt, bis eine allseitige Um- 
mantelung dieser Stoffe entsteht. Das Einbringen in die 
StraBendecke erfolgt maschinell in bekannter Weise, 30 
gleich anschlieBend oder zeitiich verzogert. 

Der Erfindungsgegenstand laBt sich sowohl zur Sa- 
nierung von bestehenden StraBen oder Platzen verwen- 
den, kann aber in ebensotcher Weise fur Neuanlagen 
eingesetzt werden, wobei auch hier durch den Einbau 35 
des wasserableitenden Viies 5 die Asphaitbetonschicht 6 
gegeniiber der konventionellen in ihrer Dicke reduziert 
werden kann. 

Optimale Deckschichten lassen sich bei Dicken von 

I cm bis max. 4 cm erzielea Bevorzugt sind aus u.a. 40 
wirtschaftlichen Grunden Walzasphaltdeckschichten 
von 1,5 cm. 

Bezeichnungsliste 

1 Porose Walzasphaltdeckschicht 

2 Mineralstoffe (Fuller und Spiitt) 

3 Ummantelung (bituminds)>* 

4 Poren 

5 Vlies (Geotextil) so 

6 Asphaitbetonschicht (Deckschicht alt, dient als obe-. 
reTragschicht) 

7 Klebeschicht(bituminos) 

8 Risse in 6 (ausgefiillt mit Bitumen) 

8' Risse in 6 (mit Hohlraumen) 55 

9 untereTragschicht 

10 Zuschlagstoffe (Mineralien) 

II Risse in Tragschicht 
12 Ausgleichschicht 

60 

Patentanspriiche 

I. Zusammenhangende Decke fur StraBen und 
Flugplatze, bestehend aus einem Unterbau mit 
mindestens einer Tragschicht und einer sich darauf 65 
befindenden Deckschicht und einer geotextilver- 
starkten bitumindsen Fahrbahndecke, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB auf eine obere Tragschicht (6) 
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oder eine Ausgleichsschicht (12) ein Vlies (5) oder 
Gewebe aufgebracht ist und wobei die daruberlie- 
gende bituminose Fahrbahndecke ein poroser Wal- 
zasphatt (1) ist. 

2. Decke fur StraBen und Flugplatze nach An- 
spruch I, dadurch gekennzeichnet, daO die porose 
Walzasphaltdeckschicht (1) aus 5 bis 15 Gew.-°/o 
Miheralstoff-Fuller mit einer ICorngroBe von bis zu 
0,1 mm, aus 60 bis 80 Gew.-% Spiitt von bis zu 
10 mm Teilchenlange und 5 bis 35 Gew.-% Binde- 
mittel besteht. 

3. Decke fur StraBen und Flugplatze nach An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Binde- 
mittel zu 90 bis 95 Gew.-°/o Bitumen und zu 5 bis 10 
Gew,-% aus amorphen polyolefinen Copolymeren 
besteht. 

4. Decke fur StraBen und Flugplatze nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB auf die obe- 
re Tragschicht (6) ein Bindemittel, bestehend aus 
einer waflrigen Bitumen-Emulsion, mit einem An- 
teil von 4% bis 10% an Polymeren mit polaren 
funktionellen Gruppen, als Ktebeschicht (7), aufge- 
bracht ist. 

5. Decke fur StraBen und Flugplatze nach einem 
der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Walzasphaltdeckschicht (1) eine Dicke von 
1 ,5 cm bis 4 cm aufweist. 

6. Verfahren zur Herstellung einer Decke nach ei- 
nem der Anspruche 2 bis 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB auf die Asphaitbetonschicht ein bitumino- 
ses Bindemittel aufgebracht wird, auf welches ein 
Vlies oder ein Gewebe gelegt wird, welches mittets 
einer elastischen Walze auf der Asphaitbeton- 
schicht eben ausgelegt, geglattet und angepreBt 
wird und daB anschlieBend die porose Walzasphalt- 
deckschicht maschinell aufgebracht wird. 

7. Verfahren nach Anspruch 6. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auf das verlegte Vlies bzw. Gewebe 
eine waBrige, Tenside enthaltende Losung als tem- 
porarer Separator aufgespruht wird. 

8. Verwendung des Verfahrens nach einem der An- 
spruche 6 oder 7 zur Sanierung hohengebundener 
Fahrbahnen. 

9. Verwendung des Verfahrens nach einem der An- 
spruche 6 oder 7 zur Verbesserung der Rolleigens- 
chaften. 

10. Verwendung des Verfahrens nach einem der 
Anspruche 6 oder 7 zur Reduktion der Fahrgerau- 
sche. 

11. Verwendung der Decke gemaB einem der An- 
spruche 1 bis 7 als wasserabfuhrende Schicht. 
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